KAN DET BETALE S1G Al HAVE HJULSKAR=
PA EN KZ III 7

At der er fordele forbundet i alminde-
lighed med at anvende afska&rmning af
hjulene p& fly, ma vere indlysende.
Det er ikke blot fordi hjulskerme kan
se smarte ud. Den rigtige afskarmning
af hjulene giver en bedre strgmning af
luften omkring hjulene.

De aerodynamiske forhold er jo sale-
des, at hvis et tverstillet brat yder
en luftmodstand p& loo%, s& yder et
strgmlinjeformet legeme af samme tver-
snitsareal en modstand pa kun 3% !!
(Se Motorflyvehandbogen).

Endvidere kan vi lese, at profilmod-
standen er afhengig af kvadratet pa
hastigheden. S& god aerodynamisk af-
skermning far alt stegrre betydning jo
stgrre hastighed vi beveger os med
gennem luften.

Hjulskerme har en vis vegt, som der
skal bruges en vis kraft til at fa ba-
ret gennem luften.

En kontant og sikker fordel ved at an-
vende hjulskzrme pa fly, er at vi i
nogen grad undgar snavs og stenk pa
undersiden af flyets bareplaner samt
pd over- og underside af haleplanet.
Ja kroppen kan ogsa let blive tilgriset
af hjulstenk. Et snavset fly ser ikke
godt ud og snavs giver gget luftmod-
stand. Det er ikke let at pletvaske et
fly og resultatet bliver som regel dér-
ligt.

Der er altsd& indlysende fordele ved
hjulskerme. Af ulemper, som i varste
fald kan vere katastrofale for flyet,
skal vi navne, at hjulskerme kan fyldes

med t@sne, som i hgjden kan fryse.

L8)]

Dette kan forarsage, at man ved‘landing
far blokerede hjul. Og det vil natur—
ligvis vere mest skabnesvangert for et
halehjulsfly. Forholdet med snesjap og
hjulskerme er altsa noget man skal tage

sine forholdsregler imod.

Spargsmalet er nu, kan man ellers pavi-
se nogen gevinst ved at anvende hjul-

skaerme
KZ 111

Vi har

p& et ret langsomtgdende fly som
og lignende?

prgvet at lave et lille forsgg
med en KZ III. Forsgget giver sig ikke
ud for at vere videnskabeligt. Men vi
mener, det giver et fingerpeg om, at

det 1 hvert fald ikke koster ssrligt
meget, at opna den fordel at blive fri
for en hel del snavs pa flyet.
Forsggsbetingelserne er fglgende:
Praktisk taget lige strekninger langs

en landevej, gennemflyves i retning
@st-Vest og Vest-@st. Lige efter gen-
nemflyves en anden strekning i retning
Nord-Syd og Syd-Nord. Strekningerne fly-
ves fgrst med hjulskarme monteret og
straks efter med skermene afmonteret.
Den tank vi flyver p& under forsgget,
fyldes op fgr hver flyvning, s& vi er
stand til at mdle forbruget under flyv-
ningen. Til- og fraflyvning til forswgs-
strekningerne sker p& reservetank.
Flyvehd jde og omdrejningstal holdes kon-
stant. Flyvevegt konstant. Dog havde vi
ikke de afmonterede skerme med i flyet
under flyvning med skarme afmonteret.
Tiden for flyvning pa de enkelte strek-
ninger tages med stopur.

De anvendte hjulskerme var af glasfiber-
konstruktion, vegt ialt 45oco gram.
Flyets motor er Cirus Minor ITA.

Flyets egenvegt er 514 kg.
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Marchomdr. under forsgget 218o.

Vinden: 130 grader / B kts (skgnnet)

Flyvehgjde 850 fod, +/+ 5o fod. ved jorden. Ingen tubulens. Under for-
Strakning: Pst-Vest(Vest-@st) = 15.2 km sgget lgjer Uinden en smule af. Vind-
Nord;Syd(Syd—Nord] = 11.6 km retning konstant.
Med hjulskerme Uden hjulskerme
Flyvetider Flyvetider
g-v V-6 N-28 S - N’ g-Vv V-0 N-8 S - N
5 o8 6 23 4 39 3 47 5 o6 6 34 4 44 3 57
Samlet flyvetid 19 57 Samlet flyvetid 2o 21 '
Groundspeed km/h - Groundspeed km/h
180.0 [ 144.5 l 149.5 l 181.6 180.5 l 141.0 I 147.5. l 176..2

Gevinst km/h

Bevinst km/h

+0.5 I+3.5 I +2.0 I'+5.5

TAS indikeret 152-155 km/h
Benzinforbrug = 9.2 liter

Gennemsnitligt timeforbrug 27.2 liter.

Kommentarer: Dette er kun et enkelt for-

s@g, som dog synes at pege i den retning
at hjulskaerme maske har en tendens til
at give flyet gget fart uden extra for-
brug af benzin. Fgr man kan drage sikre
slutninger, md der dog laves flere for-

sgg i samme stil,

+0.5 l +3.5 l +2.0 l +5.5

TAS indikeret 152-155 km/h

Benzinforbrug = 9.1 liter

Benzinforbruget pa 27.2 liter/timen sy-
nes ret hgjt. Man skal dog bemerke, at
der kgres med et ret hgjt omdrejnings-
tal og at flyet havde en fuldvegt pa
godt 700 kg under forseget.

(Finn Schou og M. Pedersen)

Forskellige faconer p& hjulskerme. Ne-

derst t.h. de afprgvede..
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