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NY TYPE FRA SKANDINAVISK AERO INDUSTRI

KZ-10 (eller KZ-AOP) er beregnet til artilleriobservation og bygges til det danske artilleri

N ny dansk flyvemaskinetype har set da-
gens lys. Den er helt og holdent kon-
strucret og bygget her i landet, pi Skan-
dinavisk Aero Industri under ledelse af in-
geniar K. G. Zeuthen, direkter V. Kramme
og ingenier Bjorn Andreason. Luftfartojet
har i oktober méned afsluttet sine meget vel-
lykkede preveflyvninger, og produktions-
arbejdet ex nu i fuld gang. Den forste be-
stilling er pa 12 luftfartejer, der skal leveres
til vort hjemlige artilleri, som i fremtiden
selvstendig skal lese sine egne observations-
opgaver. Andre lande, bl. a. Schweiz, er in-
teresseret i den ny danske flyvemaskinetype,
og pa det tidspunkt, hvor disse linier skri-
ves, har ingenior Zeuthen flojet et af sine
nye observations-luftfartsjer til Schweiz,
hvor det er med i de schweiziske efterirs-
mangvrer. Skandinavisk Aero Industri ha-
ber pa, at der skulle veere basis for en stor-
produktion, og hvis de forventede store
ordrer skulle komme, er man parat til at
kunne levere 150 luftfartajer pr. ar.
KZ-A.0.P. (forkortelse for Air Observa-
tion Post) er et eenmotoret, toszdet, haj-
vinget, afstivet kabinemonoplan med fast
understel. Det er heregnet til brug ved
mélobservation under artilleriets skydninger,
og det er tanken, at flyveren selv skal passe
bide flyvningen og malobservationen. (BL

Mulighed for eksport til Schweiz

KZ-10 er en videreudvikling af KZ-ill og KZ-VIl, har samme fremragende langsomflyvningsegenskaber,
‘lide sterre hastighed, pa grund afysterre motor, og et fersteklasses udsyn.

a. af den grund har artilleriet sine egne of-
ficerer til uddannelse ved flyvevabnet som
flyvere). Luftfartojet minder i det store hele
om KZ VII Larken.

Bereplanerne er trzekonstruktioner, opbys-
get af to kasscbjzlker og ribber af fyr, og
bekledt med krydsfiner. Hele forkanten er
forsynet med fast sslot«. Balanceklapper og
flaps, af sslotted« type, er ligeledes udfort
i trzekonstruktion. ‘

Kroppen er en svejset stalrorskonstruktion,
hvis forreste del er bekledt med dural-plade,

Oversigtstegning af KZ-10. Agtersmdet er drejeligt.
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mens agterpartiet er bekledt med lzrred
over formgivende stringers,

Finnen er sammenbygget med kroppen og
er bekledt med lerred. Sideroret er masse-
balanceret; det er en svejset stilkonstruk-
tion bekledt med lerred.

Understellet er af delt type med ben, som
barer hjul (Good-Year 6,00X6) og bremser
(Good-Year »single disce, hydraul.), og
trekstrabere.  Affjedringen, friktionsdzem.
pede spiralfjedre, ligger inden i kroppen
under det forreste szde. Halehjulet, Dunlop
32 %3, er fuldt svingbart, og det er styr-
bart fra fodpedalerne.

Styregrejer. Luftfartejet, som normalt fly-
ves fra det forreste swde, kan forsynes med
dobbeltstyring, Denne kan meget let mon-
teres og demonteres,

Motor: Continental C 145-2 med aut.
stilbar propel af type Aeromatic. Moteren
er forsynet med starter og generator.

Instrumentudstyr: efter nzrmere specifi-
kation.

Radio: efter nermere specifikation; dog
vil bemzrkes, at der er beregnet rigeligt 1
vaegt til radio (50 kg), idet denne er af af-
gorende betydning for et observationsluft-
fartsj af denne art.

Dimensioner: Spendvidde 9,4 m, lengde
6,5 m, hgjde 2,1 m,

Vegt: Tomvagt 500 kg, benzin og clie
115 kg, flyver og observater 180 kg, udstyr
(radio etc.) 65 kg. Fuldvagt 860 kg.

Prastationer: Storste hastighed 215 km/t,
storste rejschastighed 193 km/y, langsom
flyvning 45—50 km/t, startdistance 125 m
og landingsafleb 50 m.
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